Um ano apés o langamento do primeiro modelo,, a General
Motors apresentou o Chevette GP Il, um carro com a finalidade de
conquistar o publico jovem através de caracteristicas esportivas. De-
corado com faixas pretas, pneus radiais, espelhos retrovisores ex-
ternos carenados, painel esportivo e motor opcional com taxa de .
compressdo mais elevada, sugerem um desempenho incoerente com a
imagem pretendida, que se baseia na realizacdo do Grande Prénjio’
do Brasil de Férmula Um, com patrocinio exclusivo da GM do}Brasi
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GPII

Em termos gerals, pouco mudou o
Chevette esportivo em relagio a ver-
s&o comum, sendo os principals me-
lhoramentos a adogda do servo-freio e
os novos pneus Goodyear G800 Grand
Prix 70 175-SR-13 radiais, que proporcio-
nam ao pequeno carro uma estabilida-
de excepcional. No entanto, o conjun-
to é superdimensionado para o motor,
que, apesar de contar com 85:1 de
taxa de compressé@o f{opcional) — o
que o obriga ao uso de gasolina azul
— ndo apresenta o desempenho que
serla de se esperar de um modelo es-
portivo, revelando-se pobre tanto em
aceleragio quanto em velocidade ma-
xima.

Por outro lado, 0 consumo é muito
bom, com médias sempre em torno
dos nove quildmetros por litro, sem
preocupagdo especifica de se dirigir
economicamente. Mas o atual preco
da gasolina azul encarece bastante o
custo por quilémetro. Na verdade, ao
invés £e° elevar-se a taxa de compres-
sdo, poderia ter sido aumentada a ci-
lindrada do motor ou adotado um sis-
tema de carburagdo que melhorasse
mais o desempenho.

ESTETICA

Em relagio ao modelo anterior, o
GP Il tem poucas mudangas. Conservou-
se a linha original do Chevette, ainda
bastante atual e agradavel, acrescentan-
do-se pequenos itens de gosto discutivel.
Foram conservadas as berrantes faixas
pretas nas tampas do motor ‘e da mala
e na parte Inferior das duas amplas
portas. Nestas, onde havia o logotipo
GP, acrescentou-se o I, em algarismos
romanos, 0 que serve para chamar ainda
mals as atencdes gerals. Mais um es-
pelho retrovisor externo fol colocado
na porta direita, seguindo a tendéncia
dos esportivos europeus. Os espelhos
sdo carenados, assemelhando-se aos
usados em monopostos de corrida, bas-
tante Gteis em altas velocidades, quando
os espelhos normais tendem a mudar de
posi¢do em conseqliéncla da pressdo
aerodindmica. No entanto, estes espe-
lhos trepidam muito e sua utilidade se
reduz drasticamente.

As novas rodas, nas quais se alojam
os pneus com inscricoes em alto relevo
e pintadas de branco, tém um desenho
agradavel, nitidamente esportivo. Inter-
namente, os bancos de encosto alto re-
vestidos em vinil e os dois painéls de
instrumentos chamam a ateng&o, mas a
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profusdo de cores nos reldglos nido
agrada a todos e dificulta a leitura.
O volante, apesar de seu aspecto gros
seiro, tem bom tamanho, mas poderia
ter diametro um pouco menor. Os pe-
dals de embreagem e frelo receberam
molduras cromadas.

De uma maneira ampla, 0 GP Il ndo
apresenta o excesso de cromados tiplco
da indistria naclonal, mas a cor preta
aplicada em demasia, prejudica a beleza
do conjunto. A pintura e 0 acabamento
satisfazem, sem chegarem a ser 6timas.
O modelo testado por AUTO ESPORTE
era Prata-Inca, mas existem ainda as
opgdes do Branco-Everest, Amarelo-Lo-
tus, Bege-lpanema & Vermelho-Alamo.

CONFORTO

No Chevette GP Il, este Item deve
ser separado em relagdo a quem viaja
nos bancos dianteiros e nos traseiros.
Na frente, dispde-se de bancos confor-
tdvels e espa¢o para as pernas, enguan-
to no banco traseiro a situac@o é Inversa.
Falta espago para pernas e ndo se en-
contra o conforto necessario para uma
viagem mais longa.

O motorista encontra conforto razo4-
vel, mas, se for de grande estatura, é
obrigado a dirigir com as pernas abertas
para néo ter os joelhos em contato com
a chave de igni¢gdo. Os pedais sdo de
boas proporgbes e bastante suaves,
principalmente o do frelo, quando o carro
tem o servo-freio opcional. Ja o acele-
rador ndo é tdo bom. Sua forma convexa
deixa a desejar quando se é obrigado a
manter uma velocidade constante ou a
acelerar rapidamente, tendendo a perml-
tir que o pé escorregue. ]

Outro ponto que chega a prejudicar
o conforto é o nivel de ruidos na cabina.
Quando se ultrapassam os 70 quiléme-
tros hordrios jé& ndo se escuta mais o
rédio, a menos que seja colocado em
alto volume para se sobrepor ao baru-
lho do motor, do cambio e do atrito dos
pneus com o asfalto.

A suspensido, antes muito dura, estd
um pouco mais macia devido a uma
recalibragem de molas e amortecedores,
o que nao prejudicou a establlidade.

A boa érea de varredura dos limpado-
res de pdra-brisa (5.000 ¢cm?) fica pre-
judicada pela ineficléncia do desemba-
cador, que simplesmente & initil em
velocidades baixas e deixa muito a de-
sejar em médias mals altas. Neste caso,
s6 ha uma solucio: delxar as janelas

ligeiramente abertas para que o ar pe-
netre na cabina e melhore a circulagao.
mesmo que algumas gotas de chuva
tornem a tarefa de dirigir um pouco
menos agradavel. O porta-malas é um
dos pontos altos do carro, com grande
volulme atil em relagdo ao seu tamanho
total.

MOTOR

O GP Il pode ser adquirido com dois
tipos de motor. O primeiro é o conven-
cional do Chevette, com 67 cavalos
brutos ou 59 liquidos de poténcia, 9,8
quilogrametros brutos ou 9.2 liquidos de
torque e taxa de compressdo de 7.8:1,
adotando a gasolina comum. O motor
opcional tem a taxa de compressdo ele-
vada para 85:1, obrigando a consumir
gasolina azul. Esta modificagdo elevou



As linhas e a decoragdo externa do
Chevette GP Il, ndo mudaram em
relacdo a seu antecessor.
Nos testes o ponto alto deste
modelo esportivo foi sua
dirigibilidade. Apesar de sua pouca
poténcia, o GP |l tem um
comportamento uniforme sob
qualsquer condicées. Mesmo
quando exigido, ndo sai de

. traseilra ou de frente de
forma acentuada.

a poténcia bruta para 71 cavalos a
5800 rotagGes por minuto, ficando a li-
quida em 63 cavalos & mesma faixa de
rotagdo.. O torque se elevou para 10,8
guilogrametros brutos a 3800 rpm e
104 liquidos a mesma rotagdo. No en-
tante, '@ modificagdo neste segundo
motor ndo se justifica quando se exige
melhor desempenho, As aceleragdes
continuam pobres para um carro que
pretende ter caracteristicas esportivas.
Da imobllidade aos 100 km/hora reals,
seu melhor tempo foi de 17,48s, e a
média de quatro passagens (duas em
cada sentido), ficou em 18,07s, pouco
significativa para um carro denominado
GP. Também a velocidade final decep-
ciona, ndo atingindo os 140 km/hora
reals.

O motor tem concepcdo moderna, com
comando de vélvulas no cabegote, este

do tipo fluxo cruzado, ou seja, coletor
de admissdo de um lado e de escape
do outro. Em relacdo ao conjunto do
carro, sente-se que suportaria com fa-
cilidade um acréscimo de mais de 10 ca-
valos. Na verdade, o carburador de 34
mm com um Unico corpo estrangula o
motor alimentando-o menos do que se-
ria possivel e desejavel. Ao invés de
se aumertar a taxa de compresséo,
obrigando o uso de gasolina azul, au-
mento de cilindrada e/ou carburagéo
mais elaborada poderiam apresentar
melhor resultado, mantendo-se a gaso-
lina amarela, menos cara.

A rotagdo méxima utilizdvel deste mo-
tor situa-se na faixa de 6.000 rpm, pon-
to em que ja passa a mostrar uma certa
vibragdo, que tende a se intensificar a
medida em que sobem as rotagdes.

Utilizando-se o carro normalmente,
em cidade e estrada, o consumo médio
é da ordem de nove quildmetros por li-
tro de combustivel, bastante bom para
seus 1398 cm3. No entanto, em nosso
teste, o motor consumiu um litro de
6leo a cada 1.000 quilébmetros.

Como conclusdo, o pequeno motor
traciona bem o Chevette GP Il, mas nédo
tem as caracteristicas esportivas que
se esperam. Seu funcionamento é suave
em rotagdes baixas e médias, tornando-
se Aspero quando se ultrapassam as
5.000 rpm. Quanto ao conjunto, é subdi-
mensionado para o carro, sentindo-se
basicamente a falta de poténcia quando
se faz uma curva préximo do limite
de aderéncla e aciona-se o acelerador,
}/Isando a uma saida de curva mais ve-
oz.



GPII

TRANSMISSAO

A transmissdo comeca a agradar
quando se aciona o pedal de embrea-
gem. Macia, mostra-se mais do que su-
ficiente para o motor. A alavanca de
cémbio, situada no assoalho, ndo chega
a ser macia, mas é muito precisa e
agradével, facilitando bastante as redu-
¢bes, principalmente de tercelra para
segunda, sem nenhuma diflculdade. A
medida em que se val mudando as matr-
chas, sente-se que as relagbes sdo
curtas, mas existe uma diferenga gran-
de demais entre a segunda e a tercei-
ra, caindo muito a rotacdo do motor.

O nivel de ruldo do cambio & alto
demais em terceira e quarta marchas,
mas sO chega a incomodar em estra-
das, j4 que na cidade os ruidos exter-
nos se sobrepdem.

Em provas de arrancada, tem-se a im-
pressdo que o carro atinglrd uma mar-
ca razodvel por causa das marchas
curtas e da embreagem que ndo patina,
mesmo quando muito exigida. Mas,
quando se coloca a tercelra a impress&o
se desfaz. O monodisco a seco da em-
breagem tem 2032 mm de didmetro
e pode ser considerado um dos pontos
altos do automével,

DIRIGIBILIDADE

Dirigir um Chevette sempre foi muito
agradavel e no GP Il é ainda mais.
Sentando-se ao volante, tem-se boa vi-
sualizagcdo do painel principal, onde se
encontram dois grandes mostradores. O
da esquerda aloja o velocimetro e o
oddmetro, com leftura facill mas de
gosto discutivel pelo excesso de cores.
No da direita, encontra-se o tacémetro
{conta-giros) de bom tamanho e leitura
de nuimeros facil. Porém, as divisdes
sdo de 250 em 250 rotagdes, pouco In-
dicada. Também neste mostrador en-
contram-se cores em profusdo, com um
degradé que vai do branco, nas rota-
¢bes mais baixas, passa pelo amarelo
até atingir o vermelho.

Entre os dois grandes mostradores
estd situado um reldgio elétrico, acima
de seis luzes-testemunhas dispostas em
forma retangular, indicando pisca-pisca,
pressdo de odleo, luz alta, pisca-alerta,
alternador e uma lampada indicadora de
falha nos circuitos de frelos. A esquer-
da do painel principal ha uma placa com
a Inscrigdo GP !l que nada acrescenta.

No console, em posigdo dificil de ser
visto, hd um painel onde estdo quatro
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O interior do Chevette GP Il

tem caracteristicas bastante
esportivas. Além do painel,

o console central também

tem quatro instrumentos.

Os bancos sdo confortdveis, mas
0 posicionamento da diregéo,
ligeiramente enviesada, pode se tornar
cansativo em viagens longas.

Os instrumentos, com cores

em excesso, ndo agradam,




A excelente estabilidade do

mostradores também cheio de cores:
marcador do nivel de gasolina, tempera-
tura da &gua, voltimetro e vacudmetro,
que merece um comentério a parte. Este
mostrador, usando o mesmo sistema de
cores degradé do branco ao vermelho,
tem uma faixa com a inscrigdo economia,
na qual o ponteiro se situa quando o
acelerador estd sendo pressionado da
maneira ideal para se obter um bom
rendimento de combustivel, acusando
guando se estd usando uma marcha em
rotacdo demasiado alta ou baixa. So-
bre este console estdo os botdes de
comando do ventilador-desembagador e
o isqueiro, ambos sob o radio de trés
faixas. Ao seu lado esquerdo estdo os
comandos de direcionamento da ven-
tilagdo.

O motorista tem a seu dispor um cinto
de seguranca pélvico, e com ele colo-
cado, tem bom acesso a todos os coman-
dos. O volante, de boa pega, tem dia-
metro entre o normal e o esportivo, para
tentar agradar a todos. Sua cobertura
em couro preto evita que as maos, mes-
mo suadas, escorreguem. No entanto,
com as duas maos no volante, a direita
impede que os olhos calam naturalmente
sobre o painel secundério, 0 que sé
pode ser feito movimentando-se a ca-
bega. A alavanca de cambio fica muito
bem situada, na queda natural da mio.

No trénsito das cidades, o carro mos-
tra bastante agilidade gracas ao efi-
ciente sistema de dire¢do, mas a falta
de torque e poténcia limitam esta agili-
dade. Os freios sdo excelentes, e o
servo-freio ndo prejudica a sensibilida-
de no pé direito. Tentando-se, porém, um
estilo mais esportivo, verifica-se que o
acelerador estd mal posicionado. Colo-
cado muito préximo ao freio, & Impossi-
vel aciond-lo sem diminuir a pressdo
sobre o pedal do freio, j4 que o acele-
rador fica quase debaixo dele.

Nas estradas, o GP il é confortavel,
wnantendo bem velocidades Intermedia-
rias, mas na hora de recuperagdo de
uma aliviada do acelerador ou mesmo de
uma leve freada, o carro deixa a dese-
jar. No entanto, esta falha é esquecida
quando a estrada é sinuosa. Tanto em
curvas de alta quanto de baixa velocl-
dade, o Chevette GP Il é excelente, mos-
trando uma discreta tendéncia a sair de
frente quando a velocidade se aproxi-
ma do limite, Nas curvas de baixa velo-
cidade esta tendéncia se enfatiza. Para
os que preferem um carro que saia de
traseira, resta o recurso de tocar os
freios quando se inicia a curva, forgan-
do uma derrapagem com as rodas tra-
seiras. Mas como este comportamento
ndo é uma tendéncia natural, seu con-
trole é facilimo, e ao se solicitar o ace-

GP-ll pede um motor mais potente

lerador o carro adota um comportamento
bastante neutro.

Este bom comportamento deve-se as
suspensdes bem planejadas. A dianteira
é independente com molas helicoldais,
amortecedores de dupla acdo e barra
estabilizadora. A traseira adota a co-
nhecida solugdo do pesado eixo rigido,
que chega a desequilibrar ligeiramente
o carro sobre pisos irregulares, com
molas helicoidais, amortecedores de du-
pla agdo, barra transversal (Panhard) e
barra estabilizadora. O conjunto total
das duas suspensbes torna-se um pouco
baruthento com o uso.

Nas situacdes de emergéncia os freios
oferecem bastante seguranga. Os discos
dianteiros e os tambores auto-ajustan-
tes traseiros sdo coerentes, e sO apre-
sentam travamento nas freadas sob péa-
nico, quando se pisa no pedal com a
méxima forga possivel.

DESEMPENHO

Por ser um carro projetado para pres-
tagbes esportivas, o GP Il é decepclo-
nante no tocante ao desempenho. Em
nossas medi¢oes, realizadas ao nivel do
mar, em estrada plana, com a colabora-
cdo de Jan Balder, os nimeros obtidos
sdo incoerentes para um motor moder-
no e que consome combustivel especial.

Todas as medigdes foram feitas em
quatro sentidos, obtendo-se os seguin-
tes resultados: da Imobilidade aos 100
quilémetros/hora reais (107 km/h Indi-
cados) a média de quatro passagens foi
de 18,07s. Partindo da Imobilidade, o
GP Il necessitou de 38,8s para cobrir um
quilémetro, Estes resultados foram obtl-
dos sempre levando-se as marchas a
6500 rpm, o que d4, em termos de velo-
cidade real, 42,2 km/h em primeira, 71,2
em segunda, 110,3 em terceira. A quarta
sé atinge esta rotagdo em plano incli-
nado, o que invalida a medigdo. A velo-
cidade final real, média também de qua-
tro passagens, fol de 136,39 km/hora.
A melhor passagem, com vento a favor,
foi de 137,77 km/hora, insignificante para
um esportivo.

CONCLUSOES

Pontos a favor
Estabilidade excelente
Bom porta-malas
Instrumental adequado

Pontos contra
Desempenho fraco
Espago interno reduzido
Decoragido de gosto duvidoso
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